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вследствие поджатия его усилием   заднего 
центра и последующего съема металла:                                                    (7) 

3ависимость прогиба       
 вала     мм  

и длиной 2400 мм от параметров при усилии 
поджатия 10 кг, глубине резания 1,5 мм и на-
чальном прогибе 0,5 мм показана на рис. 2. 
Анализ зависимости (7) показывает, что прогиб 
вала от внутренних напряжений, образованных 
усилием поджатия заднего центра, направлен  
в сторону, противоположную прогибу его на 
предыдущей операции.  

Прогиб вала       
 пропорционален квадрату 

отношения его длины к диаметру.  
 

 
 

Рис. 2. Графики зависимости прогиба вала вследствие внут-
ренних напряжений, образованных поджатием в центрах,  
от                                          

С уменьшением прогиба вала на предыду-
щей операции       

 и глубины резания   ,  

а также увеличением радиуса   вала прогиб       
 

уменьшается. Причем при уменьшении прогиба 
на предыдущей операции до нуля прогиб       

 

также уменьшается до нуля.  
Следовательно, для уменьшения прогиба 

длинномерного вала от внутренних напряжений, 
образованных усилием поджатия заднего цен-
тра, необходимо снижать усилие    до миниму-
ма; при обработке длинномерных валов произ-
водить задним центром только «касание» без 
дальнейшего поджима центровочного отверстия 
на торце вала до момента начала его вращения; 
стремиться к уменьшению прогиба вала на пре-
дыдущей операции (применять операции прав-
ки); выполнять точение длинномерного вала  
с малыми глубинами в несколько проходов.  
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V. I. Karlov, Yu. I. Krykhtin 

INERTIAL STAND WITH DIESEL ENGINE FOR COMPLEX STUDIES OF MECHANICAL 
TRANSMISSIONS AND THEIR UNITS OF LIGHT CATERPILLAR MACHINES 

Volgograd State Technical University 
An inertial stand with an internal combustion diesel engine (ICE) was developed for comprehensive research and 

testing of fur transmissions and their units of light track vehicles (TV) with a large specific power (over 30 hp/t). 
Keywords: diesel inertial stand, transmission, disc brake, rotor of inductor brake, inertial mass, two-stage reduc-

tion gear. 
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Таблица 2 

Определение момента трM
 
трения на валу ОТ* 

 

МПП

вх
n ,  

об/ мин 

№  
передачи 

МПП 

nт,  
об/ мин Тt , с 

ωр.т, с-1 εр.т, с-2 т. i
M , кГм 

Т. i
M , 

кГм 

тр. i
M , 

кГм max cp. max min ср. max min ср. 

2400 III 7800 3,49 817 408,5 471 78,5 275 106 17,6 62,5 60,0 214 

1820 IV 8400 4,83 880 440,0 310 62,8 186 69,8 14,5 40,8 37,9 135 

*– ротор при торможении связан с МПП через редуктор с ред 0,292i  ; pгц=0,8 МПа; р.т.min =0; т. i
M  – момент торможения РИТ на 

i-й передаче МПП и на прямой передаче в согласующем двухступенчатом редукторе (iред= 1); Т. i
M  – момент торможения без учета 

трения в опорах РИТ; nт – частота вращения РИТ в начале торможения; Тt  – время торможения. 

 

Компактный простой многофункциональ-
ный инерционный дизельный стенд для ком-
плексных исследований механических транс-
миссий ГМ экономичен в производстве и мо-
жет быть использован при исследовании 
трансмиссий ГМ и их узлов, например, диско-
вых ОТ с новыми порошковыми фрикционны-
ми материалами сухого трения на секторных 
накладках. 
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МЕТОДИКА ОПРЕДЕЛЕНИЯ НАГРЕВА ДЕТАЛЕЙ ДВУХДИСКОВОГО 
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Разработана методика определения нагрева деталей двухдискового остановочного тормоза (ОТ) для ме-
ханизма передач и поворота (МПП) легкой транспортной гусеничной машины (ГМ) с большой удельной 
мощностью (свыше 30 л.с./т) при работе на дизельном инерционном стенде.  
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ния, порошковый спеченный фрикционный материал, дизельный инерционный стенд. 
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METHOD FOR DETERMINING HEATING OF DUAL-DISC STOP BRAKE PARTS  
OF A LIGHT TRACKED MACHINE WHEN OPERATING ON A DIESEL INERTIA STAND 

 

Volgograd State Technical University 
 

A method has been developed for determining the heating of parts of a double-disc stopping brake for the gear 
and turning mechanism of a light transport tracked vehicle with a high specific power (over 30 hp /t) when operating 
on a diesel inertial stand. 

Key words: thermal field, heating, thermocouple, stopping disc brake, sliding speed, powder sintered friction 
material, diesel inertial stand. 
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